
EL REFUGI ANTIAERI DEL CAMÍ D’ONDA

..
5 claus per entendre els bombardejos a Borriana i la construcció del refugi



1

Qui va bombardejar Borriana?

Des del  començament de la guerra,  es va fer evident la importància estratègica de 
l’aviació, i per tant el fet que tots dos bàndols buscaren fer-se amb la superioritat aèria 
que seria crucial per al desenllaç del conflicte; per la part republicana, comptaven amb 
les Forces Aèries de la República Espanyola (FARE), mentre que les forces liderades per 
Francisco Franco disposaven de l’Aviació Nacional. No obstant això, estes forces eren 
insuficients i els seus aparells obsolets.

A mesura que avançava el conflicte, tots dos van rebre reforços estrangers en forma 
d’avions i pilots, com els que procedien de la Itàlia de Mussolini i que, una setmana 
després d’iniciar-se la guerra, van portar a part de l’exèrcit de Franco a creuar l’estret  
des de Tetuan juntament amb aparells alemanys. A més, a meitat d’agost s’establiria a 
Palma una força aèria expedicionària amb diverses bases aeronavals des de les quals 
operarien  tant  vaixells  com  avions  franquistes  -italians  i  alemanys,  tot  i  que  les 
incursions també van vindre d’aeròdroms de l’interior de la Península. Per la seua part, 
el Ministeri de Guerra republicà va sol·licitar ajuda a l’URSS, que també va aportar una 
important flota d’avions com els caces Polikarpov o els bombarders Tupolev Katiuskas.

Les accions franquistes de bombardeig sobre el litoral valencià es van dur a terme en 
dos fases: la primera, protagonitzada per l’Aviació Legionària Italiana de les Balears, 
amb l’objectiu de frenar o obstaculitzar l’ofensiva de l’Exèrcit Popular de la República 
sobre Terol entre desembre de 1937 i febrer de 1938, a càrrec del 8é Esquadró; per tal 
d’aconseguir-ho,  es  van  emprar  principalment  bombarders  Cant  Z  501  i  els  Savoia 
Marchetti SM-79 o SM-81. La segona fase, a partir de març de 1938 i fins al mes de 
juliol,  va  donar  suport  a  l’avanç  de  l’exèrcit  franquista  en  el  seu  avanç  cap  al 
Mediterrani  i  durant  l’Ofensiva  de  Llevant,  amb la  participació  de  la  Legió  Còndor 
alemanya amb aparells Heinkel He-111 o Dornier Do-17.

Cal recordar els atacs aeris de l’aviació republicana, que en anar retrocedint i perdent 
terreny, va dur a terme accions de càstig contra les poblacions que es trobaven en 
poder de les tropes franquistes; estes accions es van realitzar en la nostra zona amb 
aparells Potez o Fokers.



Bombarders Savoia SM-79

Heinkel He-111 de la Legió Cóndor. Getty

Tupolev SB-2 Katiuska
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Per què va ser bombardejada?

A meitat de la dècada de 1930, Borriana, la capital de La Plana, era una gran ciutat 
agrícola i industrial d’uns 15.000 habitants, amb una economia basada en el cultiu i 
l’explotació citrícola, entorn de la qual es va desenvolupar tota una série d’indústries 
per al seu comerç i exportació. A més de les fàbriques de paper i timbrat de seda,  
fusteries  i  serradores  mecàniques  que  confeccionaven  caixes  per  a  l’exportació, 
fàbriques  de  maquinària  agrícola,  confiteries,  molins…  hi  havia  altres  indústries 
complementàries com la producció de porcellana, empreses de construcció, llauneres, 
tallers de reparació de vehicles, etc.

Després  de  l’esclat  de  la  guerra,  bona  part  de  la  indústries  locals  van  acabar 
controlades  pels  sindicats  o  pel  Govern,  i  van  concentrar  la  seua  producció  en  el 
manteniment  de  la  pròpia  localitat  i  de  l’esforç  de  guerra,  proveint  així  a  l’exèrcit 
republicà: la confecció d’envasos de fusta per al Comité d’Exportació Agrària i un altre 
tipus de material per a l’exèrcit; material ceràmic sanitari per als hospitals de sang i de  
conducció elèctrica per al Parc de Transmissions; tallers per donar servei de reparació i 
manteniment als vehicles de l’Exèrcit amb peces elaborades per les llauneres; o el total  
de  les  instal·lacions  portuàries  i  marineres  que  passarien  a  estar  en  règim  de 
col·lectivitat i de treball per al Comité Llevantí Unificat d’Exportació Agrícola (CLUEA). 
Les  indústries  de  maquinària  agrícola  van  canviar  la  seua  producció  per  fabricar 
material de guerra, destacant a Borriana una fàbrica de municions al costat del riu Ana.

Entre les infraestructures més rellevants, es trobaven la carretera nacional que unia 
València amb Barcelona,  el  trajecte de la  qual  travessava el  carrer  Major;  la  línia  i 
estació  dels  Ferrocarrils  del  Nord;  la  línia  del  Tramvia  a  Vapor  d’Onda  al  Grau  de 
Castelló (la “Panderola”, 1907); i sobretot, les instal·lacions del port (primera dàrsena 
construïda entre 1927 i 1932), des d’on s’exportaven els productes a l’estranger i on 
s’emmagatzemava la producció de la flota pesquera. Estes comunicacions travessaven 
el riu Ana i el Millars a través de diversos ponts.

La situació geogràfica de Borriana en la plana de la comarca i  la confluència de les 
infraestructures i comunicacions junt a la costa i el riu Millars van convertir la ciutat en  
un objectiu militar fàcilment exposat a les incursions aèries. A esta característica se li va 
afegir la militarització de la ciutat una vegada va arribar el front de guerra, moment en 
què  edificis  com  els  convents,  esglésies,  col·legis  i  naus  es  van  destinar  a  ser 
magatzems de material militar, garatges, casernes de milícies, hospitals… A més, en el 
camp es van establir posicions defensives en les hortes (trinxeres, nius de metralladora) 
i edificacions rurals.



Llistat d’objectius militars de l’Aviazione Legionaria Italiana. Arxiu Municipal de València

Ubicació d’una fàbrica d’armament a Borriana. AGMAV
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Quan es van produir els bombardejos?

Els nombrosos bombardejos que es van produir sobre Borriana tenien la seua causa en 
les diverses fases de la guerra.

El primer bombardeig que va patir Borriana es va realitzar el 26 de març de 1937 per 
part de 3 hidroavions italians Cant Z-501, que van partir des de les bases de Mallorca 
per tal d’atacar les infraestructures portuàries de Castelló i Borriana, així com els Alts 
Forns de Sagunt. Els bombardejos també podien arribar des de la mar, perquè es té 
constància de la presència de vaixells de guerra franquistes que patrullaven el litoral 
castellonenc per interceptar vaixells pesquers o mercants (com l’atac pirata i de segrest 
del 27 d’abril a embarcacions de pesca de Borriana) o per canonejar objectius (com es  
recull en l’Heraldo de Castellón del  26 de juny de 1937, que indicava l’explosió d’un 
obús en la carretera del port).

Amb  els  preparatius  de  l’exèrcit  republicà  per  a  la  reconquesta  de  Terol,  l’aviació 
franquista va tornar a realitzar atacs sobre objectius estratègics, principalment ponts, 
carreteres, vies de tren (com els atacs a l’estació del  22 de desembre de 1937 o  13 
d’abril  de 1938)  o el  port,  amb bombardejos com el del  29 de novembre per part 
d’hidroavions Savoia i Dornier; el 16 de gener de 1938 per part de trimotors Savoia 79, 
en el qual va quedar afectat el mercant anglés Seabank Spray; o el de l’1 d’abril de 
1938, on van participar avions Junkers JU-52 de la Legió Còndor.

La següent onada d’atacs, fins a mitjans del mes de juny, es va donar en el context de 
l’avanç de l’Exèrcit franquista en la denominada “Ofensiva de València” o “Batalla de 
Llevant”, per la qual cosa els van cometre avions alemanys de la Legió Còndor amb 
aparells Heinkel i Dornier. En estos atacs, es van buscar també objectius localitzats a 
l’interior de la ciutat, a més de les infraestructures ja esmentades del port o l’estació de 
ferrocarril.

Amb l’entrada de les tropes revoltades de la 83 Divisió a Borriana, la ciutat va quedar  
en la rereguarda franquista, ja que el front es va desplaçar cap a Nules. A partir d’eixe 
moment,  es  van  produir  quatre  atacs  més  per  part  republicana,  en  el  que  es 
denominaven “bombardejos en calent”, realitzats sobre terreny recentment perdut per 
tal  d’obstaculitzar  l’avanç  enemic  i  eliminar  concentracions  de  tropes  o  objectius 
estratègics, com els dels dies  10, 11, 13 i 14 de juliol de 1938 per part d’aparells del 
Grup 72 de bombardeig.



Bombardeig a Borriana, 30/11/1937

Bombardeig als ponts del Millars, 13/12/1938. Istituto Storico Parri



Bombardeig al port de Borriana, 16/01/1938. Ufficio Storico dello SME, Roma
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La construcción de refugios

Els atacs sobre les infraestructures industrials i portuàries durant els primers mesos de 
1937 van portar a les autoritats provincials i locals a prendre les primeres mesures,  
entre les quals es troben les primeres instruccions a la població per a casos d’alarma 
per part del Govern Civil  de Castelló (16 de febrer de 1937),  el  bàndol de la Junta 
Provincial de Guerra (24 de març de 1937) o les instruccions de la Junta de Defensa 
Aèria.

A Borriana, el Consell Municipal va adoptar les primeres mesures per a la protecció de 
la població, tant les de la Junta Provincial  com pròpies. El  29 de març de 1937, va 
sol·licitar l’aprofitament de material de la via fèrria de La Panderola, en desús, per a la  
construcció de refugis, la gestió dels quals quedaria en mans de la Comissió d’Obres 
Públiques local. Unes setmanes més tard, el 16 d’abril, es reclamaria la instal·lació d’un 
reflector  i  un  canó antiaeri  en  el  terrat  del  campanar.  Tant  la  Direcció  General  de 
Ferrocarrils i Tramvies com la Sotssecretària de l’Aire van desestimar estes peticions.

Amb la continuació dels atacs a finals de novembre de 1937, el Govern Civil de Castelló 
va emetre un telegrama que ordenava de manera urgent la constitució de Comités de 
Defensa Passiva locals que impulsaren la construcció de refugis. En el cas de Borriana, 
els sindicats s’encarregarien de la gestió de material d’obra, de la població emprada per 
esta fi (veïns, refugiats, joves o gent gran) i de la inversió de l’obra a partir de l’erari  
públic, l’extracció setmanal d’un 3% del jornal de tot treballador i de donacions. El 30 
de desembre de 1937, va ser constituït a Borriana el Comité Local de Defensa Passiva.

Davant del perill de bombardeig, també es va incidir des de les Juntes de Defensa en 
l’habilitació d’espais que pogueren oferir una certa seguretat per donar cabuda a la 
major quantitat de població possible.

La documentació emesa pel Consell Municipal indica que, al maig de 1938, la ciutat  
comptava amb almenys 25 refugis particulars (Casa Abadia, Cercle Fruiter...), amb una 
capacitat per a 800 persones. A estos se sumaven altres refugis públics com els del 
Grup Escolar Cervantes (Penyagolosa), el Mercat Municipal, el del Grup Escolar Pablo 
Iglesias (refugi  del  camí d’Onda) o el  de l’Estació del  Ferrocarril,  de manera que la 
capacitat total era per a unes 4000 persones.



Acta de constitució de la Junta Local de Defensa Passiva de Borriana. CDMH
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La població i els refugis

Amb els primers atacs a les poblacions de la província, el Govern Civil de Castelló i la  
Junta de Defensa Aèria van emetre una série d’instruccions per prevenir a la població.  
Es van imprimir fullets, llibrets, pòsters i es van comunicar bàndols.

Estes instruccions demanaven que la població s’imposara “una disciplina extremada i 
una serenitat màxima” per cooperar en l’auxili general, per la qual cosa devien avisar a 
tots  els  veïns  què pogueren no haver-se  assabentat  de  la  senyal  d’alarma i  també 
ajudar a xiquets, majors o malalts a acudir a refugis senyalitzats pels carrers -tenint les 
dones  prioritat  en  l’accés-  així  com  per  a  evitar  aglomeracions  perilloses  en  els 
accessos.

Per les nits, s’apagava l’enllumenat públic, així com les llums d’aquelles habitacions o 
espais que donaren al carrer o a patis interiors, per la qual cosa s’usaven llanternes o 
ciris dins de les cases.

Des que sonaven les alarmes, en molts casos només tenien uns minuts per acudir als  
refugis i, per tant, en la pràctica la gent gran, els malalts o convalescents no arribaven a 
temps, així que es cobrien amb mantes i matalassos per evitar danys de metralla o de 
quedar aixafats.

En cas de bombardeig, al carrer estava terminantment prohibit quedar-se a tafanejar, 
guaitar pels balcons i finestres. Soldats o vigilants controlaven els accessos als refugis i 
procuraven que s’entrés en ordre, mitigant els efectes del pànic i el nerviosisme. Ja a 
l’interior,  es  quedaven en silenci,  i  estava prohibit  fumar i  menjar.  En molts  casos, 
s’havien de quedar de peu durant hores en condicions insalubres (gran aglomeració, 
ventilació pèssima, refugis de terra, humitat, fred o calor, falta de latrines, foscor), amb 
fam i intranquils.

Els bombardejos van deixar una empremta i un record inesborrables en la població, un 
impacte psicològic provocat pel so dels avions (els “titots”) i de les explosions, el so de 
la pròpia alarma (o de les campanes, en cas de que la localitat no en tingués una),  
l’estrés  acumulat  i  el  cansament  emocional  d’acudir  de  manera  ràpida,  sobtada  i 
repetida per tal de posar-se fora de perill, la qual cosa portava a algunes persones a 
desistir  de  fer-ho,  preferint  quedar-se  a  casa  o  en  el  llit,  i  a  tot  això  s’afegia  la  
interrupció de la normalitat i del descans.



Instruccions per a casos d’alarma. Castelló, 1937

Instruccions per a casos d’alarma. Conselleria de Propaganda, 1937


